
© BUNDESREPUBLIK © Gebrauchsmuster 

DEUTSCHLAND @ Qg 2 96 15 286 U 1 



llllllllllll 
(f?) Int. CI. 6 : 

B 60 B 35/02 

B60G 9/02 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Eintragungstag: 
© Bekanntmachung 
im Patentblatt: 



29615286.2 
4. 9.96 
17. 10. 96 

28.11.96 



CM 
tf> 

CO 
O) 
CM 

111 
Q 



@ Inhaber: 

Trenkamp & Gehle GmbH, 49413 Dinklage, DE 

@Vertreter: 

Busse & Busse Patentanwalte, 49084 Osnabruck 



Rechercheantrag gem. S 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
(3) Radachse fur Nutzfahrzeuge 



CP 
00 
CM 

ui 



CO 

o 

CM 
U 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 10.96 602 248/386 



6/4 



■ » ♦ • • • 

• •«• • • • ■ 

« • • • • 



Trenkainp & Gehle GmbH 
Marschendorfer StraSe 42 
49413 Dinklage 



:- # PatentanwaIte 

\. 'European Patent Attorneys 

Dipl.-Ing. Dr. iur. V. Busse 
Dipl.-lng. Dietrich Busse 
Dipl.-lng. Egon BOnemann 
Dipl.-lng. U I r i c h Pott 

Grofihandelsrlng 6 

D-49084 OsnabrQck 

Postfach 1226 

D-49002 OsnabrQck 

Telefon:0541 -566081 
Telefax;D541 -588164 
TeJegramme: patgewar osnabrtick 



04.09.96 
L/Br 



Radachse ftir Nutzf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine Radachse fiir Nut zf ahrzeuge , 
insbesondere Starrachse fur gezogene oder aufgesattelte 
LKW-Anhanger, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Das Rundprofil solcher Achskorper erweist sich im Ver- 
gleich zu einem Achskorper mit Vierkantprof il als gunstig 
bei der Aufnahme der im Fahrbetrieb auftretenden Krafte, 
insbesondere Torsionskraf te, bereitet jedoch haufig 
Schwierigkeiten bei der Festlegung und Abstiitzung von 
Fahrwerksbauteilen, wie insbesondere dem Langslenker einer 
Federungseinheit, auf dem Achskorper. Diese Schwierig- 
keiten konnen nur durch einen erhohten Konstruktionsauf - 
wand mit Hilfe zusatzlicher Bauteile uberwunden werden, 
die eine Verst&rkung des Abstiitzungsbereichs ftir eine si- 
chere Festlegung solcher Fahrwerksbauteile ohne nach- 
teilige Einflusse auf die Achsposition herbeifuhren sol- 
len. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Radachse 
fur Nutzf ahrzeuge der eingangs angegebenen Art zu schaf- 
fen, bei der die Verbindung von Fahrwerksbauteilen, insbe- 
sondere dem Langslenker einer Federungseinheit, mit dem 
ein Rundprofil aufweisenden Achskorper vereinfacht ist und 
zusatzliche Bauteile zu dessen Verstarkung entbehrlich 
sind. 
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Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch eine Ausge- 
staltung der Radachse gemaS dern Anspruch 1 geldst. Weite- 
re, vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den Un- 
teranspruchen 2 bis 6. 

Diese Ausgestaltung der Radachse ermoglicht eine gegeniiber 
unerwunschten Positionsveranderungen sichere Abstutzung 
des jeweiligen Fahrwerksbauteils mit Hilfe des nach der 
Erfindung vorgesehenen unrundverf ormten Prof ilabschnitts . 
Das Fahrwerksbauteil kann dabei in einem Verbindungs system 
gemaS Anspruch 7 zumindest einen Verf ormungsbereich auf- 
weisen, der dem unrundverf ormten Prof ilabschnitt des Achs- 
korpers entspricht und mit diesem form- und kraf tschlussig 
verbindbar ist. Durch diesen gegenseitigen Eingriff von 
unrundverf ormtem Prof ilabschnitt des Achskorpers und Ver- 
f ormungsbereich des Fahrwerksbauteils ist eine auch im 
Langzeitbetrieb sichere Festlegung des Fahrwerksbauteils 
am Achskorper unter Wahrung der Achsausrichtung zum Fahr- 
gestell erreicht . 

Dabei kann bei Festlegung des Fahrwerksbauteils auf der 
Oberseite oder Unterseite des Achskorpers, bezogen auf die 
Einbaustellung der Radachse, eine Gegenplatte auf der dem 
Fahrwerksbauteil gegenuberliegenden Unterseite bzw, Ober- 
seite des Achskorpers vorgesehen sein, urn mit Hilfe von 
Spannschrauben oder- bugeln die form- und kraf tschlussige 
Verbindung nach Art einer gegenseitigen Verspannung der 
Bauteile herzustellen . Eine solche Gegenplatte kann dann 
zugleich als Trager fiir andere Fahrwerksbauteile, z.B. fur 
Bremswellenlager bzw. Bremszylinderhalter dienen. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand der Zeichnung naher 
erlautert, in der mehrere Ausfiihrungsbeispiele des Gegen- 
stands der Erfindung schematisch veranschaulicht sind. In 
der Zeichnung zeigt: 
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Fig. 1 einen Querschiiitt durch einen Abstutzungs- 

bereich des Achskorpers einer Radachse fur 
Nutzf ahrzeuge nach einem ersten Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung, 

Fig. 2 eine Querschnittsdarstellung entsprechend Fig. 

1 zur Veranschaulichung eines weiteren Aus- 
fiihrungsbeispiels der Erfindung, 

Fig. 3 eine Querschnittsdarstellung eines Achskorpers 

gemaS Fig. 2 in Verbindung mit einem Fahr- 
werksbauteil in Form eines Langslenkers, 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV- IV der Fig. 3 

Fig. 5 eine Darstellung entsprechend Fig. 3, in ge- 

genuber dieser vergroSertem MaSstab und er- 
ganzt durch Verbindungsmittel fur die Ver- 
bindung des Fahrwerksbauteils mit dem Achs- 
korper , und 

Fig. 6 u. 7 eine Abwandlung der Verbindung des Fahrwerks- 
bauteils ;mit dem Achskorper in Darstellungen 
entsprechend den Fig. 3 und 4. 

Der in der Zeichnung dargestelltes als Ganzes mit 1 be- 
zeichnete Achskorper einer im ubrigen nicht weiter darge- 
stellten Radachse fflr Nutzf ahrzeuge hat ein Rundprofil in 
Form eines Hohlzylinders . Der jeweilige Abstiitzungsbereich 
2 des Achskorpers 1 fur ein Fahrwerksbauteil 3, z.B. den 
Langslenker einer Federungseinheit , ist von einem unrund- 
verformten Prof ilabschnitt 4 mit der axialen Lange 1 ge- 
bildet. Es kann z.B. auf beiden Fahrzeugseiten je ein Ab- 
stiitzungsbereich 2 fur ein Fahrwerksbauteil 3, speziell 
den Langslenker einer Federungseinheit (nicht dargestellt) 
vorgesehen sein. Die Prof ilverf ormung wird nach der Er- 
findung vorzugsweise in einem Kaltverf ormungsvorgang zwi- 
schen zwei mit Druck gegeneinander bewegten Pressenteilen 
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lindermantelwand 11 iiber ihre gesamte Dicke durchgehend 
verf ormt . 

Der verformte Prof ilabschnitt 4 umfaSt zumindest eine ab- 
geflachte Zone 5. Bei dem Aus fuhrungsbei spiel gemaS Fig. 1 
erstreckt sich die abgeflachte Zone 5 symmetrisch zu bei- 
den Seiten der in Einbaustellung der Radachse mittleren 
Vertikalebene 6 des Achskorpers l. GemaS einer zeichne- 
risch nicht dargestellten Abwandlung kann der abge- 
f lachten Zone 5 diametral gegenuberliegend eine gleiche 
abgeflachte Zone vorgesehen sein. GemaS einer weiteren 
zeichnerisch nicht dargestellten Abwandlung kann eine ab- 
geflachte Zone 5 symmetrisch zu beiden Seiten der in Ein- 
baustellung der Radachse mittleren Horizontalebene 7 des 
Achskorpers 1 angeordnet sein, wobei auch hierbei zwei ab- 
geflachte Zonen 5 einander diametral gegenuberliegend an- 
geordnet sein konnen. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 umfaSt der unrund- 
verformte Prof ilabschnitt 4 zwei winklig zueinander ange- 
ordnete abgeflachte Zonen 8, die in den Viertelkreisbogen 
einander benachbarter Kreissektoren 9 und 10 des Achskor- 
pers 1 ausgebildet sind. Grundsatzlich konnen solche abge- 
f lachten Zonen 8 alternativ oder zusatzlich zu der Dar- 
stellung in Fig. 2 in den Viertelkreisbogen der Kreissek- 
toren 12,13 oder auch samtlicher Kreissektoren 12 und 13 
angeordnet sein. Wenn nur zwei solche abgef lachten Zonen 8 
vorhanden sind, empfiehlt sich deren Anordnung in Kreis- 
sektoren, die beidseits der Vertikalebene 6 und einseitig 
zur Horizontalebene 7 gelegen sind. 

Der in dieser Weise ausgebildete Achskorper 1 eignet sich 
in besonders einfacher Weise zur Verbindung mit einem 
Fahrwerksbauteil 3 in seinen unrundverf ormten Profilab- 
schnitten 4, wie dem in den Fig. 3 und 4 veranschaulichten 
Langslenker 14 z.B. einer Luf tf edereinheit . Fur ihre Ver- 
bindung mit dem Prof ilabschnitt 4 des Achskorpers 1 ist 
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der Langslenker 14 seinei'serb's mit einer Verformung 15 

versehen, die Eingrif fsflachen mit dem unrundverf ormten 
Prof ilabschnitt 4 des Achskorpers 1, bei dem darge- 
stellten Beispiel speziell den flachverf ormten Zonen 8 ge- 
maS Fig. 2, ausbildet. Anstelle des in den Fig. 3 und 4 
veranschaulichten Verbindungseingrif f s des Langslenkers 14 
mit dem Achskorper 1 oberhalb der Horizontalebene 7 kann 
auch bei entsprechender Anordnung der abgeflachten Zonen 8 
in den Kreisbogen der Kreissektoren 12 und 13 der Verbin- 
dungseingrif f des Langslenkers 14 mit dem Achs-korper 1 
unterhalb der Horizontalebene 7 vorgenommen sein. 

Die Fig. 5 veranschaulicht eine form- und kraf tschlussige 
Verbindung des Langslenkers 14 und des Prof ilabschnitts 4 
des Achskorpers 1 gemaS den Fig. 3 und 4 mit Hilfe von O- 
Biigeln 16 beidseits des Achskorpers 1 im Ubergangsbereich 
zwischen der Verformung 15 und den unverformten Bereichen 
des Langslenkers 14. Die U-Bugel 16 umgreifen mit ihren 
Basisteilen 17 den Langslenker 14 und erstrecken sich mit 
ihren endseitig mit Gewinde versehenen Schenkeln 18 durch 
Nutoffnungen einer Gegen- bzw. Spannplatte 19 mit einer 
konkaven Aufnahme 20 fur den entsprechenden konvexen Teil 
des Achskorpers 1. Die form- und kraf tschlussige Verspan- 
nung der Bauteile erfolgt durch das Aufschrauben der Mut- 
tern 21 auf die Gewindeenden der Schenkel 18 der U-Bugel 
16. 

Die Fig. 6 und 7 veranschaulichen eine abgewandelte Aus- 
fuhrungsform, bei der das Fahrwerksbauteil 3 von einem Pa- 
rabelfederlenker 22 eines Parabelf ederpaketes als Fede- 
rungseinheit gebildet ist. Die Verspannung des Parabelf e- 
derlenkers 22 mit dem Achskorper 1 in dessen Abstutzungs- 
bereich 2 erfolgt hierbei wiederum in der anhand der Fig. 
5 beschriebenen Weise mit Hilfe der U-Bugel 16 durch Auf- 
schrauben der Muttern 21, jedoch unter Verzicht auf eine 
Verformung des Lenkers 22 selbst, mit Hilfe von Fuhrungs- 
stucken 23 fur die Schenkel 18 der U-Bugel 16 und einer 
Eingrif fsplatte 24 mit Ansatzen 25 , deren den abge- 
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flachten Zonen 8 zugewandte "Schragf l'a'che 26 in ihrer Aus- 
richtung den AuSenseiten der abgeflachten Zonen 8 entspre- 
chen. Als Gegenhalter dient wiederum eine Spannplatte 27, 
die bei diesem Beispiel zwei Ansatze 28 mit Abstand von 
der vertikalen Mittelebene 6 des Achskorpers 1 aufweist, 
deren dem Achskorper 1 zugewandte Flachen 29 bogenformig 
entsprechend dem ihnen zugewandten Bogenabschnitt des 
Achskorpers 1 konturiert sind, wobei auSerdem eine Abstiit- 
zung des Achskorpers 1 mit seinem unteren Scheitelpunkt an 
der Innenseite des ebenen Zwischenbereichs der Spannplatte 
27 vorhanden ist. 

In Abwandlung zu den vorbeschriebenen Verbindungsformen 
kann eine nicht dargestellte Ausfuhrung vorgesehen werden, 
bei der die Teile 22,23,24,25 durch Rund- bzw. U-Bugel auf 
dem Achskorper 1 festgelegt werden, die den Achskorper 1 
mit ihrem Basisteil unterseitig umgreifen und mit ihren 
Schenkeln eine den Lenker 22 ubergreif ende Spannplatte 
durchgreifen, auf die sich die aufgeschraubten Muttern 
beim Festspannen auflegen. . 
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Anspriiche : 



1. Radachse fur Nutzf ahrzeuge, insbesondere Starrachse ftir 
gezogene oder aufgesattelte LKW-Anhanger, mit einem ein 
Rundprof il aufweisenden Achskorper mit zumindest einem Ab- 
stutzungsbereich auf jeder Fahrzeugseite fur ein Fahr- 
werksbauteil, insbesondere einen Langslenker einer 
Federungseinheit f dadurch gekennzeichnet, daS der Ab- 
stutzungsbereich (2) des Achskorpers (!) von einem unrund- 
verformten Prof ilabschnitt (4) des Achskorpers gebildet 
ist . 

2. Radachse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichriet , daS 
der unrundverformte Prof ilabschnitt (4) zumindest eine 
abgeflachte Zone (5) im Achskorperrundprof il umfaSt. 

3. Radachse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
der unrundverformte Prof ilabschnitt (4) zumindest zwei 
winklig zueinander angeordnete abgeflachte Zonen (8) 
umf aSt . 

4. Radachse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , daS 
die beiden abgeflachten Zonen (8) in den Kreisb6gen be- 
nachbarter Kreissektoren (9,10) des Achskorpers (1) gebil- 
det sind. 
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5. Radachse nach Anspruch 4, dadurch gekermzeichnet , da£ 
die beiden, je eine abgeflachte Zone (8) umfassenden 
Kreissektoren beidseits der, in Einbaustellung der Rad- 
achse, mittleren Vertikalebene (6) und einseitig zur 
mittleren Horizontalebene (7) des Achskorpers (1) an- 
geordnet sind. 

G. Radachse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekermzeich- 
net, daS der verformte Prof ilabschnitt (4) zumindest zwei 
einander diametral gegemiberliegende flach verformte Zonen 
(5) umfafit. 

7, Verbindungssystem fur Fahrwerksbauteile, insbesondere 
Langslenker einer Federungseinheit , mit einer Radachse 
nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Fahrwerksbauteil (3) zumindest einen Ver- 
formungsbereich (15) aufweist, der dem unrundverformten 
Prof ilabschnitt (4) des Achskorperrundprof ils fur einen 
gegenseitigen Eingrif f entspricht und mit diesem form- und 
kraf tschliissig verspannbar ist. 
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